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Interview André Kofmehl

Damit in Chinas Grossstadten
Metros und Trams weniger quietschen...

Wer kennt es nicht: Wartende auf Perrons, welche sich die Ohren zuhalten,
weil sie das Kurvenquietschen von Trams oder Zigen stért. Nicht ganz zu
Unrecht, kann dabei doch ein Larmpegel von bis zu 110 Dezibel entstehen.
Das Problem kennen die meisten Bahnen und Grossstadte, auch jene
Chinas, wo derzeit die Olympischen Sommerspiele 2008 stattfinden. Dank
Schweizer Know-how soll dies aber bald anders werden.

«Schweizer Arbeitgeber»: Herr Kofmehl,

das Quietschen von Schienen ist in vielen

Stadten ein Problem, auch hier in Zarich,
z.B. am Paradeplatz oder im Bahnhof Sta-

delhofen. Sie sind in dieser Frage auch in
China engagiert. Inwiefern?

André Kofmehl: Unsere westliche Technik
far den Unterhalt von Rad und Schiene ist
in China sehr gefragt. Dazu gehort primar

die Schmierung des Spurkranzes am Rad.

Seit Hong Kong zu China gehort, gelten die

dort gemachten Erfahrungen als Referenz.

Hong Kong ging bereits vor einigen Jahren
mit uns das Thema Kurvenquietschen bei
Aaw Tonvns fim Ao Naas Tavsltncinc) an wnd

selbstverstandlich, dass die Thematik Schie-
nenlarm bei Metros jetztin allen grésseren
Stadten Chinas besprochen wird. So stehen
wir in Kontakt mit Peking, Shanghai und
Shenzhen — weitere Kontakte folgen.

Mit welchem Ziel?

Grundsatzlich bedeutet 1 arm auch Abnut-
zung. Wenn der Larm vermieden werden
kann, findet auch eine wesentlich kleinere
Abniitzung an Rad und Schiene statt. So-
mit erreichen wir mit der Larmbekamp-
fung gleich zwei Ziele.

Ciaad Cin mviah i s acinsicihia 1 2

INNOVATION

André Kofmehl absolvierte neben
seiner Ausbildung als Notariatsange-
stellter auf dem zweiten Bildungsweg
die eidgendssische Matura. Anschlies-
send absolvierte er das Studium der
Rechtswissenschaften an der Universitat
Zirich (1922: lic. iur)). 1979 Gbernahm
er einen Montagebetrieb und ein Inge-
nieurbiro fir Abfill- und Sondermaschi-
nen. 1989 folgte die Grindung der
Igralub AG fiir Schmiertechnik

mit neusten Entwicklungen auf dem
Schmierstoffgebiet fir Rad- und Schie-
nen. Die Firma hat heute weltweite
Kundschaft und Beratung mit Nieder-
lassungen und Vertretungen auf allen
Kontinenten.

Die Applikation des Schienenkopfs gegen
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Wie wird bei der Einfahrung bzw. Evalu-
ation vorgegangen — machen Sie sozusagen

Testlaufe?

Jeder Bahn- oder Trambetreiber hat seine

cigenen Vorstellungen, sich an das Thema

Schienenkopfschmierung heranzutasten.
Hinzu kommen die bestehenden Infrastruk-
tur-Verhaltnisse.

Als erster Einstieg muss der Interessent
von der Qualitat des Schmierstoffs aber-
zeugt sein. Es muss gelingen, mit kleinster
Menge einen dauerhaften Schmierfilm zu
erreichen. Dieser Test erfolgt vor Ort an
einer Kurve und wird von Hand ausge-
fahrt. Dabei sind vorgangig die entspre-
chenden Applikationsorte in der Kurve zu
evaluieren. Der Klang des kreischenden
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venquietschen auch hierin Zarich bald der
Vergangenheit angehéren wird, nicht nur,
weil es neuere Trams gibt, sondern weil
auch fur die alteren entsprechende Mass-
nahmen getroffen werden?

Bis zur endgultigen Ablosung der alteren
Trams in Zarich geht es noch einige Jahre.
Die VBZ hat sich deshalb entschlossen, das

Kurvenquietschen mit stationaren Anlagen

zu bekampfen. Die Wahl zu diesem System

verlangt eine grosse Investition. Zurzeit
sind in der Stadt Zarich 117 stationare An-
lagen eingebaut. Laut Angaben der VBZ

stellen diese Anlagen hohe Anforderungen

an den Betrieb und Unterhalt. Um gut funk-
tionieren zu konnen, benatigen die Anla-
gen geeignete Standorte, richtige Geschwin-

men, verlangt den Finsatz eines erfahrenen
Schmiermanagements, welches die neus-
ten Entwicklungen auf diesem Gebiet an-
zuwenden weiss. Warten wir esab. m

Interview: Dr. Hans Reis
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